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前  言

本标准按GB/T 1.1-2009给出的规则起草。

本标准由宁波市公共交通客运管理局提出。

本标准由宁波市交通和物流标准化技术委员会归口。

本标准起草单位：宁波市公共交通客运管理局、宁波市规划设计研究院。

本标准主要起草人：孙斌、李韬、张义丰。
引  言


为落实和推进“公交优先”发展战略，合理配置和利用城市基础设施资源，促进城市土地集约利用，有效提升公共交通组织能力，方便广大市民利用公交出行,在我市土地出让阶段，建立将公交场站纳入城市规划建设的配建机制，实现宁波市公交场站建设的标准化，特制定本标准。

本标准是在参照国家相关标准的基础上，结合宁波市社会经济发展的实际情况而制定，是科学、合理地确定宁波市公交场站建设项目有关功能定位、建设规模、站内设施布置、设施规模及建筑标准等相关指标的地方性标准。

本标准是编制、评审宁波市公交场站项目建议书、可行性研究报告、初步设计及概算的指导性文件；是宁波市各有关部门对公交场站项目的建设规模、用地规模、建设投资进行监督检查、审核和决策的参考依据。

本标准同时对中途站的选址及设计提出了具体的要求，作为建设时的参考依据。

公交场站设计

1　 范围

本标准规定了公交首末站的分类和基本要求，以及独立占地型、配套建设型、接驳型公交首末站的建设和综合开发时所遵循的设计要求。

本标准对中途站的选址及设计提出了具体的要求。

本标准适用于城市规划区内新建、改建和扩建的公交场站（首末站、中途站）的设计和建设。

周边县市区的公交场站（首末站、中途站）可参照执行。

2　 规范性引用文件

下列文件对于本文件的应用是必不可少的。凡是注日期的引用文件，仅所注日期的版本适用于本文件。凡是不注日期的引用文件，其最新版本（包括所有的修改单）适用于本文件。

GB 50034 建筑照明设计标准

GB 50067 汽车库、修车库、停车场设计防火规范

GB 50015 建筑给水排水设计规范

GB 50016 建筑设计防火规范

GB 50116 火灾自动报警系统设计规范

GB 50763 无障碍设计规范

GB 50352 民用建筑设计通则

CJJ/T 15 城市道路公共交通站、场、厂工程设计规范

CJJ 37 城市道路设计规范

JGJ 16 民用建筑电气设计规范

3　 术语和定义

下列术语和定义适用于本文件。

公交首末站

常规公交线路的起点和终点站，提供客流集散、公交车辆始发终到、司乘人员后勤、公交车辆的运营调度、检修清洗以及夜间停车等服务。
独立占地型公交首末站
在城市规划阶段有明确选址的、单独占地的公交首末站。独立占地型公交场站一般由政府筹资建设，独立完成报批。
配套建设型公交首末站
在城市规划阶段没有明确选址，但依据相关规定需要配套建设一定规模的公交首末站。
结建

依附民用建筑（居住、商业、办公、展览等）配套建设的公交首末站。
接驳型公交首末站

紧邻城市交通枢纽，为其提供公交接驳服务的公交起终点站。
公共交通标准车

标准车

衡量各类型公交车辆占用设施资源的大小关系而选取的基准车型。标准车的换算系数参见附录A。

回车道

场站内供车辆进出、移位、回转方向使用的道路。
场站停车能力

公交首末站所能停放的最大公交车辆数，以标准车计。
泊位数

发车位与蓄车位之和，不含下客位。

综合开发

在独立的公交用地基础上，依据TOD模式（Transit-Oriented Development，公共交通为导向的开发），采取立体开发的模式对场站用地进行土地价值提升。

中途站

除首末站以外，沿公共汽电车交通线路设置的其他车站，主要功能是实现公交乘客的候车、上下车及中转换乘。

4　 分类
公交首末站按始发/到达线路条数进行划分，见表1。
表1　 公交首末站划分

	公交首末站
	始发/到达线路条数

	一级
	≥6条

	二级
	3条～＜6条

	三级
	＜3条


5　 基本要求

5.1　 选址

基于城市总体规划的公交首末站选址，地块的形状和位置应有利于总平面的布置，且应保证有独立的进出口。

5.2　 用地规模
公交首末站用地规模的确定：

—— 按照影响区域内服务人口不小于15标台/万人的要求确定场站运营服务车辆总数；

—— 根据场站运营服务车辆总数，原则上按不小于120ｍ２/标台的要求确定用地规模，同时需要满足各等级公交首末站的最小面积要求，见表2。

表2　 公交首末站用地规模
	公交首末站等级
	用地规模（m２）

	一级
	≥4800 

	二级
	≥3000

	三级
	≥1500 


公交首末站站内建设用地按照使用性质不同分为：

a) 车辆室外运营用地：包括停车坪、回车道、洗车区、消防通道、候车廊和发车位等，宜占总用地面积的70％～80％；

b) 站务用房用地：包括调度管理站房、后勤服务用房和车辆维修工间用地等，宜占总用地面积的5％～10％；

c) 景观绿地：宜占总用地面积的的15％～20％。

5.3　 场站设施

公交首末站应具备客流集散、场站管理、车辆停放、调度管理、车辆清洗、车辆检修和后勤保障等服务功能，应按表3的规定配备相应设施。
表3　 公交首末站建设内容
	服务功能
	场站设施
	一级站
	二级站
	三级站

	客流集散
	上下车区
	√
	√
	○

	
	候车廊（连廊）
	√
	○
	○

	
	候车大厅
	√
	○
	—

	调度管理
	调度室
	√
	√
	√

	
	票务结算室
	√
	○
	—

	
	区域调控室
	√
	√
	○

	场站管理
	场站管理办公室
	√
	○
	—

	
	监控室、安保室
	√
	√
	√

	
	保洁工具间
	√
	√
	○

	
	会议室
	√
	○
	—

	
	围墙、大门
	√
	○
	○

	车辆停放
	停车位
	√
	√
	○

	
	回车道
	√
	√
	○

	车辆清洗
	洗车区
	√
	√
	○

	
	隔水槽
	√
	○
	○

	
	污水沉淀池
	○
	○
	○

	车辆检修
	小修工间
	√
	○
	—

	
	维修工具室
	√
	○
	—

	
	材料室
	√
	○
	—

	
	隔油池
	○
	—
	—

	后勤保障
	休息室（值班室）
	√
	○
	○

	
	员工车辆停放区
	√
	√
	○

	
	餐厅（就餐区）
	√
	○
	○

	
	厕所
	√
	√
	√

	
	储藏室
	√
	√
	○

	配套服务
	IC卡充值点
	√
	√
	○

	
	公交站点咨询室
	√
	√
	○

	注： “√”表示应有的场站设施，“○”表示可选择，“—”表示可不设。


5.4　 车辆室外运营设施

5.4.1　 停车坪

停车坪用地规模依据场站夜间停车需求，按（55～70）㎡/标台确定。

停车坪内公交车辆可采用平行式、垂直式和斜列式等方式停放，宜采用垂直式，边角用地可根据用地条件灵活选取。

停车位尺寸应符合CJJ 37的规定。
5.4.2　 回车道

回车道用地规模依据场站夜间停车能力，按（10～15）㎡/标台确定。

回车道的：

—— 宽度不宜小于7m，

—— 长度可根据场站地块形状及占地面积灵活设定。

用地较困难时，应协调交通管理部门安排利用就近街道回车。
5.4.3　 洗车区

洗车区的面积按一台标准车停车位面积的1.5倍～2倍设置：

—— 宽度不宜小于5m；

—— 长度不宜小于18m。

洗车区应配套的污水沉淀池和隔油池。

5.4.4　 消防通道
停车坪和站务用房周边应设置宽度不小于4m的消防通道，并确保其通畅。

消防通道的设置宜结合建筑后退红线的距离设置。

5.4.5　 候车廊和发车位
乘客下车区和上车区宜分开布置：

—— 下车区宜布置在公交首末站进口处；

—— 上车区宜布置公交首末站出口处。

上、下客区均应布置（1～2）个停车位，且不宜超过3个，每个停车位的长度宜为15m。
候车廊宜邻近出入口靠边布置，并避免乘客对车辆正常运行形成干扰。
候车廊应配备防雨防晒的顶棚、夜间照明、乘客休息座椅、线路指示板等设施。

对于换乘客流较大的公交首末站，宜设置行人连廊连接下车区和上车区。
乘客上下车区和候车廊的应按GB 50763的规定设置无障碍设施。

5.4.6　 车辆出入口
车辆出入口宜设置在次干道或支路上，不应直接设在快速路上。

车辆出入口与城市人行过街天桥、地道、桥梁或隧道等引道口的距离宜大于80m。
出口和入口宜分开设置，且宜布置在不同路段上；在场站用地受限时，可设置单出入口或将出入口设置在同一路段上，同一路段上的出口和入口中心线之间的距离应不小于30m。
车辆出入口宽度应为（7～11）m。
车辆出入口的一侧应设置行人出入口，并通过人行道与下车站台或候车廊相连。

车辆出入口与非机动车、乘客出入口宜分开设置，安全距离不小于5m；若合并设置，应用物理分割。

5.4.7　 站务用房

5.4.7.1　 空间布局

5.4.7.1.1场站内公交车辆通行区域的净空高度应不低于4.5m；

5.4.7.1.2场站应选择柱网形式，立柱宜采用统一规格，并采用规则的排列形式；

5.4.7.1.3立柱距蓄车位不小于0.6m，柱网间距宜为8.4m或12m；

5.4.7.1.4立柱应有100mm×100mm×5mm角钢护柱，高度宜为1m，外贴防撞反光板。
建筑楼体宜将建筑的内部功能、空间、结构、光影、材料等因素进行综合考虑，采用现代技术与环保材料，具备场站管理、调度管理、车辆检修和后勤服务等功能。

站务用房宜为三层单体综合楼，具有简洁、美观、现代化和多功能的特点：

a) 一层宜为生产服务区，包括维修工间、工具室、调度室、休息室、员工厕所等，其中：

1) 维修工间宜采取架空模式，宜直接面对车道，净空应满足公交进入维修工间的要求；

2) 工具室宜紧邻维修工间，并设门直接通向工间；
3) 调度室宜设置在建筑入口处，面向车场；

b) 二层宜为办公管理区，设有会议室和饭厅等；

c) 三层宜为休息活动区，设有活动室和培训室等。

5.4.7.2　 建筑面积
站务用房的建筑面积按13㎡/标台来控制，总建筑面积应不小于500㎡，各类用房建筑面积见表4。

表4　 各类用房建筑面积

单位为平方米
	楼层
	用房
	面积

	一层
	调度室a
	≥
	20

	
	休息室
	≥
	20

	
	维修工间
	≥
	50

	
	维修材料、工具室
	≥
	10

	
	公交卡充值功能用房b
	≥
	10

	
	员工厕所c
	≥
	10

	
	小计
	≥
	120

	二层
	车队管理办公室
	≥
	20

	
	场站管理办公室
	≥
	19

	
	监控室
	≥
	15

	
	会议室
	≥
	35

	
	票务结算室
	≥
	20

	
	休息室d
	≥
	20

	
	饭厅
	≥
	20

	
	员工厕所c
	≥
	6

	
	小计
	≥
	155

	三层
	活动室
	≥
	45

	
	培训室
	≥
	44

	
	夜间休息室e
	≥
	60

	
	员工厕所c
	≥
	6

	
	小计
	≥
	155

	-
	楼梯、走廊
	≥
	70

	合 计
	≥
	500

	a    面向车场有开放式窗户；
b    在不设公交卡充值功能的车站，可与调度室或休息室合并；
c    设2个～4个独立蹲位；
d    在用餐人数较多的公交首末站，可改作饭厅使用；
e    按需配置，如位置较为偏远的公交首末站的站务用房。

	注1： 对于表格中的具体用房，应结合表5进行相应取舍;

注2： 如要求建设对外开放的公共厕所，宜与站务用房结合建设，公共厕所应另行计算;

按《城市公共厕所设计标准》,与场站相配套。
注3： 如场站配置线路中有充电车，则需要额外增加充电设施的面积。具体要求参照浙江省《民用建筑电动汽车充电设施配置与设计规范》。


站务用房建筑面积考虑入驻场站的公交企业数量，根据公交线路归口管理单位数量不同，可适当地对场站站务用房建筑面积进行调整，以满足场站、车队的有序运营和管理。

5.4.8　 照明和信息系统

公交首末站内应配置室外照明设备，为乘客上下车和车辆到发提供照明服务。
公交首末站内宜配置室外监控设备，并连接到管理站房内集中监管。

公交首末站应同步建设智能信息系统，包括但不限于：

—— LED动态信息显示系统；

—— 电子监控系统；

—— 公交信息查询系统。

公交首末站的设计和建设应遵循以下原则：
b) 需求适应原则：根据公交运行特点和居民出行需求，满足场站运营要求，适当预留发展需求； 
c) 以人为本原则：营造规范、安全、舒适、便捷的交通环境，实现人车分流，保证乘客安全；
d) 土地节约原则：集约化使用土地，并优先利用现有存量建设用地；
e) 绿色环保原则：选用环保材料并符合循环经济的要求，运营过程中产生的噪音、大气污染等应符合环保要求，引入减少能耗的措施，并符合有关节能减排的规定。
公交首末站的设计应按CJJ/T 15、GB 50763的规定执行，并符合安全、经济、环保、节能等相关要求。

公交首末站的建筑应根据交通、规划等相关职能部门以及场站使用的要求，根据相关建筑设计标准和规范，结合基地面积、结构选型等情况按建筑模数选择开间和进深，确定建筑平面。
公交首末站应大、中、小相结合，分散布置。

公交首末站建筑整体形态应舒展平缓、流线简捷，功能分区明显、使用方便、布置紧凑，与周边的环境能够自然融合，并满足采光、照明、通风换气等室内环境要求。

公交首末站临街建筑宜统一风格，与周边建筑物协调，体现宁波地方特色。

公交首末站应有统一的标识。
6　 特殊要求

6.1　 配套建设型公交首末站
6.1.1　 一般要求

站内设施应配置合理、功能齐全、使用方便、用地集约。

新建项目（含城市更新项目）配置公交首末站应适当服务周边。

注： 周边一般为建设项目 500m 范围。

6.1.2　 配建规模
控规已明确配建公交首末站的地块，按表5进行配置，对于控规未明确的地块，在下一轮控规编制时，参照公交发展规划进行补充。
表5　 各类建设项目配建公交首末站规模
	项目类型
	配建基数
	配建规模

	居住用地（R）
	一、二类居住用地（R1、R2）
	≥150000㎡
	≥1500㎡/150000㎡

	公共管理与公共服务用地（A）
	行政办公用地（A1）
	≥60000㎡
	≥1500㎡/60000㎡

	
	教育科研用地（A3）
	≥100000㎡
	≥1500㎡/100000㎡

	
	体育用地（A4）
	体育馆
	≥12000座
	≥1000㎡/12000座

	
	
	体育场
	≥20000座
	≥1000㎡/20000座

	
	医疗卫生用地（A5）
	≥800床
	≥1200㎡/800床

	商业服务业设施用地（B）
	商业、商务用地（B1、B2）
	≥80000㎡
	≥1500㎡/80000㎡

	
	娱乐康体用地（B3）
	≥10公顷
	≥1200㎡/10公顷

	绿地（G）
	公园绿地（G1）
	≥20公顷
	≥1200㎡/20公顷

	注： 配建基数为该类型项目建筑面积（除特殊说明外）。


同一区域内，多个未达到配建规模项目同时规划、建设时，应叠加建设规模，总体协调，统一配建公交首末站。

6.1.3　 平面布局
场站宜布置在有利于多条公交线路集中到达和快速疏解的地方。
场站宜设置在首层，且分区明确、布局合理、流线分明、通行简捷，满足人车分流的要求。
场站停车功能的布局应满足规划、建筑、消防、交通等相关要求

上盖型结建公交首末站的形式应根据上盖建筑类型、地块形状、交通组织、场站设施等灵活确定，宜设置在形状规整、偏向方形的用地上。

6.1.4　 公共安全
结建公交首末站的消防安全应符合GB 50016要求，且应单独划分防火分区，与民用建筑其他功能用房之间应设置不开设门窗洞口的防火墙。
结建公交首末站应设置独立的安全出口直接通向室外，安全出口应有明显标识。
结建公交首末站内应设置火灾自动控制报警系统，并应与消防控制中心连接，应符合GB 50116要求。

结建公交首末站内应设置应急照明设施，应符合JGJ 16、GB 50034要求。
结建公交首末站宜采用自然通风；采用机械通风时，应符合GB 50016、GB 50067要求。
6.1.5　 信息系统

结建公交首末站宜设置与规模相适应的：

—— 集中调度管理系统；

—— 信息采集与发布系统；

—— 视频监控系统；

—— 广播系统；

—— 安全防范与应急处置系统；

—— 交通信息查询服务系统等。

信息系统的网络布线应采用暗线配线。
6.1.6　 其他

结建公交首末站内应设置给排水系统，应符合GB 50015要求。
结建公交首末站应采取适当措施减少噪声、废气等对周边建筑的影响。
结建公交首末站供水、供电系统应与上盖建筑分开，独立管理。

6.2　 接驳型公交首末站
6.2.1　 一般要求
集散客流规模超过2000人次/高峰小时，一般需设置接驳型公交首末站。

接驳型公交首末站面积宜按1500㎡/（2000人次/高峰小时）配置。

接驳型公交首末站以客流集散为主要功能，兼具车辆运营、场站管理、司乘人员后勤服务等辅助功能。

接驳型公交首末站应合理布局公共交通衔接设施，缩短乘客换乘距离，形成人车分离换乘系统。
接驳型公交首末站应在主要衔接设施之间设置导向标志，引导乘客方便、快捷换乘。
接驳型公交首末站应建设智能信息系统的综合布线工程，并预留相应的接口。
6.2.2　 用地规模
接驳型公交首末站应结合片区的地块控制性详细规划，合理布局；在符合周围环境的格局的下，尽可能设置上盖物业，与周边格局相协调。
接驳型公交首末站建设用地的最小面积应依据表2进行确定。
6.2.3　 独立占地接驳型公交首末站
场站的建设用地位置距车站出入口的距离宜不大于100m。
场站的车均用地面积宜为100m2/标台，建设用地的总使用面积不宜小于3000 m2。
场站设施的配置应符合表6的规定，建设要求应符合5.3的规定。

表6　 独立占地接驳型公交首末站
	类型
	功能要求
	场站设施

	必需的建设内容
	客流集散
	上下车区、候车廊（连廊），人行通道、无障碍设施、厕所等

	
	车辆运营
	调度室、蓄车位、回车道、标志标线

	
	场站管理
	场站管理办公室、监控室、临时休息室（兼饭厅）、值班室、围栏、大门、岗亭等

	
	节能环保
	垃圾收集设备、临近居民区的场站应设置隔音环保等设施等

	可选的内容
	提供优质服务
	自行车停车场、其他便民服务设施，如报刊取阅架、饮用水供给设施等


6.2.4　 物业配建接驳型公交首末站
建设用地位置距车站出入口的距离不宜大于50m。
场站建设用地的总使用面积不宜小于2000㎡。
场站应与物业一层或架空层位于同一平面上，不宜放置在地下层。

场站应设置独立的公交车辆出入口，不宜与其他社会车辆共用出入口。
场站的用地形状应尽可能规则，以便于车辆折返、调度。
场站设施的配置应符合表7的规定，建设要求应符合6.2.3的规定。

表7　 物业配建接驳型公交首末站
	类型
	功能要求
	建设内容

	必需的建设
内容
	客流集散
	上下车区、候车廊（连廊），人行通道、无障碍设施，厕所a等；（

	
	车辆运营
	调度室、蓄车位、回车道、标志标线

	
	场站管理
	场站管理办公室、临时休息室（兼饭厅）、值班室、监控室a；

	
	节能环保
	垃圾收集设备、临近居民区的场站应设置隔音环保等设施等

	可选的内容
	提供优质服务
	自行车停车场、其他便民服务设施，如报刊取阅架、饮用水供给设施等

	f    根据相关物业的建设内容综合考虑。


6.3　 公交首末站综合开发

6.3.1　 一般要求
公交首末站的综合开发应统筹考虑规划、设计、投融资、建设和经营，有机结合，同步运作；场站部分应采用地面减振系统、结构抗震材料、墙体吸音装置、尾气收集处理等技术。

公交首末站的综合开发应首先满足场站的基本需求，从功能上为交通的始发和人流的引导提供良好的硬件配套和流线组织，最大限度满足人车分流，实现场站、商业及办公等各功能主体车流组织相互独立，并为综合体提供足够的指向性和标志性。
公交首末站的综合开发中，公交的发车位应设置在地面一层，并在地面一层设置下客站台；公交车进出遵循右进右出原则，出入口结合场站实际情况布置。
6.3.2　 容积率
各类综合体开发模式应根据公交首末站用地规模确定，以控规为依据。各类综合开发模式容积率上限应符合表8的规定。
表8　 各类综合开发模式容积率上限
	场站用地规模
	开发模式
	容积率上限控制

	≥6000㎡
	超市、连锁商业
	1.0

	
	商务办公
	2.0

	
	旅馆、酒店
	2.0

	
	文化娱乐
	1.5

	
	体育场馆
	1.0

	3000㎡～＜6000㎡
	零售、餐饮、服务业等
	1.0

	1500㎡～＜3000㎡
	零售、餐饮、服务业等
	0.8

	注： 公交车停车位于地上二层（含二层）以下的，不计入容积率。


7　 中途站

7.1　 功能与分类
中途站的功能包括车辆到站停靠与乘客候车与换乘。
根据站台形式的不同，中途站可分为直线式和港湾式公交中途站2类。
根据设置方法的不同，中途站可分为沿机非分隔带和沿人行道设置的公交中途站2类。
根据设置位置的不同，中途站可分为交叉口上游、交叉口下游、路段公交中途站3类。
7.2　 站点位置选址
中途站应优先设置在有行人过街设施的路段上，其次应布置在交叉口附近。
在交叉口布置中途站时，应优先布置在交叉口的下游；在下游布置中途站有困难时，可将直行或右转线路的中途站设置在交叉口上游。布置在交叉口上游的公交站点距停止线距离不少于100米。
中途站应设置在平坡或者坡度不大于1.5%的坡道上，当地形条件受限制时，应作特殊处理。

中途站的站点间距应符合表9的规定：
表9　 中途站站点间距要求（单位：m）
	道路等级
	建议平均站距
	道路等级
	建议平均站距

	城区交通性主干路
	700-750
	郊区交通性主干路
	750-800

	城区一般性主干路
	600-650
	郊区一般性主干路
	650-700

	城区次干路
	500-550
	郊区次干路
	550-600

	城区支路
	400-450
	郊区支路
	450-500


7.3　 中途站类型选择
新建、改建的城市主干路及以上级别道路应设置港湾式公交中途站，满足如下条件的次干路、快速路辅道或支路也应设置港湾式公交中途站。
—— 停靠公交线路条数超过5条。
—— 高峰小时上车客流量大于500人。
—— 无公交专用道的路段，且路段饱和度＞0.6。
—— 有公交专用道的路段，公交车流量＞60pcu/h且同向非公交专用道饱和度＞0.6。

中途站停车位数量的设置宜符合表10的规定：

表10　 途站停车位数量设置要求
	类型
	停车位（个）
	设置原则
	备注

	直

线

式
	1
	高峰小时上车人数＜250人，或停靠线路＜3条
	

	
	2
	高峰小时上车人数250-450人，或停靠线路4-5条
	

	
	3
	高峰小时上车人数＞450人，或停靠线路＞5条
	

	港

湾

式
	2
	高峰小时上车人数＜500人，或停靠线路＜5条
	

	
	3
	高峰小时上车人数500-800人，或停靠线路5-8条
	

	
	4
	高峰小时上车人数＞800人，或停靠线路＞8条
	或拆分站点，或改为深港湾式


7.4　 港湾式公交中途站站台设计
港湾式公交中途站尺寸：
—— 站台高度宜为15~20cm；站台宽度应为2.0m以上，条件受限时应不小于1.5m。站台面积应能够满足高峰期间乘客候车需求。

—— 站台长度Lb根据停车位数的不同，但不应超过同时停靠4辆公交车的长度。

Lb=15×n+2.5（n-1）  （单位：m）

n：停车位数（合理的停车位数，新建港湾站为2-4个，改建的受条件限制时可仅为1个）
—— 中途站的停靠车道宽度一般为3.5m，条件受限时应不小于3.0m。
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港湾式公交中途站尺寸
红线受限时，可将自行车道和人行道向外侧偏移，利用路边建筑退线补充人行道宽度，设置港湾式公交中途站：
[image: image2.emf]
公交中途站与自行车道、人行道协调设计
当公交中途站的线路数过多时，应采用纵向拉疏或横向拉疏的方法拆分公交线路的停靠位置，符合以下规定：
—— 纵向拉疏站台：站台间距应为25～50m，站台总数不应超过3个。
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公共站台纵向拉疏示意
—— 横向拉疏站台，即深港湾式中途站：应把相互有换乘关系的线路设置在同一站台，实现多数乘客的同台换乘；应将发车频率低、停靠时间短的公交线路设置在内侧，将发车频率高、停靠时间长的公交线路设置在外侧，避免内侧站台车辆较多，阻塞外侧站台的公交正常进入中途站。
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深港湾式公交中途站示意
平面交叉口处的公交中途站应优先设在交叉口出口一侧，中途站设计应满足以下要求：
—— 在无信号控制的交叉口，公交中途站的站台范围应设置在视距三角区以外。
—— 当出口道外侧有展宽段时，公交中途站的站台范围应距停止线20m以上，并与出口道展宽段进行一体化设计。
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公交中途站设置于交叉口出口示意一（出口道有展宽段）
—— 当出口道无展宽时，干路上的中途站应距停止线50m以上。支路上的中途站距停止线30m以上。
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公交中途站设置于交叉口出口示意（出口道无展宽段）
公交中途站设置在交叉口进口道时，中途站设计应满足以下要求：
—— 当进口设有展宽段时，公交中途站应设在展宽车道分岔点之后至少20m处，在展宽车道长度之上增加站台长度，将站台与展宽车道作一体化设计；
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交叉口进口的公交中途站设置示例
—— 当进口无展宽时，公交站台应在最外侧车道的最大排队长度上游20m处。站台长度应根据公交车实际停靠需求确定；

—— 设于新建交叉口进口的直线式公交中途站，应按道路等级确定公交中途站距停止线的距离，主干路上应不小于100m，次干路上应不小于70m，支路上应不小于50m。

当交叉口不具备设站条件或路段上有大型人流集散点时，宜将公交中途站设置在路段上。路段公交中途站的选址应考虑附近的交通情况、道路两侧地块机动车出入口分布情况及人行过街设施情况等，避免在公交车进出站时与其它车辆发生交织、冲突或滞行。

当道路两侧均设置公交中途站时，中途站宜设置成背向错开形式，错开距离宜为30～50m。
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公交中途站后方人行横道设置示例
7.5　 中途站站点设施设计
7.5.1　 站台和路面设施
公交中途站应设候车站台，站台与机动车道或非机动车道的高差宜取15~20cm。
站台宽度不宜小于2m，条件受限制时，不得小于1.5m。
站台表面应平整，并选用透水材料以保持站台干燥。人流过大时应在站台的一侧设置护栏。
公交中途站范围内车辆加减速段及停车位处的路面宜采用高标号混凝土进行局部加强。

7.5.2　 候车亭
公交中途站应设候车亭，公交候车亭应与亭内设施进行一体化设计。

公交候车亭内应设置夜间照明、防雨防晒的顶棚、站牌标志、线路指示板、必要的告示及广告板等设施；公交候车亭内鼓励配置行人休息座椅、指路牌、盲文站牌或语音提示站牌，并在可能的情况下设置公交信息查询设备，提供公交实时到达时间等信息。
公交候车亭宜与其周边的绿化隔离带、电话亭、垃圾桶等各种设施进行一体化设计，并鼓励提供有吸引力的造型和色彩，形成城市特色景观。
公交候车亭顶棚高度不应小于2.5m，有效使用宽度不宜小于2.5m，并宜随站台宽度增长而相应增加顶棚宽度。
公交候车亭的长度宜与停车区长度相同；在客流较少的街道上设置的公交中途站，候车亭长度可适当缩小，最小不宜小于5m。
公交候车亭内设置的广告灯箱的应按照统一的规格进行设计，并不宜超过候车亭立面总面积的50%。
位于狭窄路段或繁华商业区的公交候车亭的背景和侧立面宜采取通透式玻璃设计。

仅设有一个停车位的公交中途站的候车亭鼓励在候车亭左右侧设置玻璃屏风或灯箱。

7.5.3　 标志标线

    公交中途站范围内的标志标线的设计标准应按照国家标准《道路交通标志和标线》GB5768和《城市公共交通标志》GB5845的规定执行。

7.5.4　 无障碍设施

深港湾式中途站内设置的人行横道两端的站台应进行无障碍设计，且其位置应与人行横道相互对正，缘石坡道的坡面须平整，但不光滑。
在可能的情况下对站点进行特殊设计，使站台与公交车辆地板平行。

盲人引导带应绕过公交站台。

公交中途站内的无障碍设施的设计技术标准还应按照行业标准《城市道路和建筑物无障碍设计规范》JGJ 50执行。
附　录　A 
（规范性附录）
标准车换算关系

标准车换算系数见表A.1。
表A.1　 公交车辆换算系数
	类别
	车长范围（ｍ）
	换算系数

	1
	≤5
	0.5

	2
	＞5～7
	0.7

	3
	＞7～10
	1.0

	4
	＞10～13
	1.3

	5
	＞13～16
	1.7

	6
	＞16～18
	2.0

	7
	＞18
	2.5

	8
	双层
	1.9
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